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Eelnodu kohta tehtud ettepanekute arvestamise tabel

Ettepaneku esitaja Ettepanek Arvestammg/
mittearvestamine
Andmekaitse AutoVS § 483 10ikega 4 mairatakse | Arvestatud — tiiendatud
Inspektsioon eFTI vérava kaasvastutavad todtlejad | eelndu ja seletuskirja.

—Kliimaministeerium  ja  péadevad
asutused.  Samuti ndeb  sama
paragrahvi 1dige 6 ette, et valdkonna
eest vastutav minister kehtestab
madrusega lisaks eFTI virava
haldamise korrale, eFTI platvormide
nduetele ja teabe kéttesaadavaks
tegemise tingimustele ka eFTI védrava
volitatud tootleja ning
kaasvastutavate tootlejate iilesanded.
Antud juhul jaib ebaselgeks, mida

tipsemalt on kaasvastutavate
tootlejate, aga ka volitatud tootleja
médramisel silmas peetud,

arvestades, et tegemist ei ole
andmekoguga AvTS tidhenduses, vaid
infovahetuskeskkonnaga, kus
isikuandmete toGtlemist ette ndhtud et
ole. Selgitame, et kaasvastutavate
tootlejate seaduse tasandil médramise
ndue on seotud isikuandmete
tootlemisega. IKUM artikli 26 15ige 1
ndeb ette, et kui kaks vOi enam
vastutavat tootlejat midravad iihiselt
(voi on seda nende eest teinud
ametlikult  seadusandja)  kindlaks
isikuandmete toGtlemise eesmairgid ja
vahendid, siis on nad kaasvastutavad
tootlejad, kes koos méddravad
kaasvastutava tootleja
vastutusvaldkonnad IKUM kohaste
kohustuste tditmisel. Kuna eFTI
viravas isikuandmete tootlemist ette
ndhtud ei ole, siis puudub vajadus ka
kaasvastutavate tootlejate
madramiseks. Juhul kui silmas on
peetud muud kaasvastutust, siis
soovitame kaasvastutava tootleja, aga
ka vastutava




ja volitatud todtleja termineid mitte
kasutada, kuna see vOib kaasa tuua
digusselgusetust.

Pigem tuleks maéddrata infosiisteemi
pidaja, milleks saaks olla
Kliimaministeerium. Samuti saaks
vajadusel volitusnormi aluses
madruses kindlaks méédrata asutuse,
kes pakub Kliimaministeeriumile
infostisteemi pidamisel tehnilist tuge.
Pédevate asutuste puhul oleks aga
tegemist eFTI vdrava kasutajatega,
kellel on seadusest tulenev kohustus
infovahetuskeskkonda kasutada

Siseministeerium

Juhime tihelepanu, et eelndu kohaselt
kehtestab valdkonna eest vastutav
minister maédrusega eFTI vérava
haldamise korra, nduded eFTI
platvormidele, eFTI platvormide ja

eFTI virava andmevahetuse
iiksikasjalikud nduded ning
ettevotjate poolt  elektroonilise
kaubaveoteabe kittesaadavaks

tegemise tingimused. Seletuskirja
punktis 8 on aga margitud, et
sdtestada tuleb volitusnorm, millega
volitatakse Vabariigi Valitsust
kehtestama andmevahetusega seotud
iiksikasjalikud ~ nduded.  Palume
seletuskiri selles osas viia kooskdlla
eelndu tekstiga.

Arvestatud. Seletuskiri on
viildud kooskolla eelndou
tekstiga.

Seletuskirjas on margitud, et 2026.

aastal tellitakse detailanaliiiis
padevate asutuste vajaduste
kaardistamiseks ja vajalike

arendustoode médratlemiseks. Samas
on punktis 9 mirgitud, et seadus
joustub  ildises  korras,  kuna
muudatuste rakendamiseks ei ole vaja
pikemat ettevalmistusaega.
Arvestades, et arendusvajadused ei
ole veel tdpselt maidratletud ning
nende ulatus selgub alles
detailanaliitisi  tulemusena, vOiks
seletuskirjas tipsustada, et seaduse
joustumine loob eeskitt digusliku
raamistiku eFTI

slisteemi rakendamiseks ning
tehniliste lahenduste viljatdotamine
ja juurutamine toimub etapiviisiliselt.

Arvestatud. Muudatuste
kohaselt joustub seadus
09.07.2027.




Juhime tihelepanu vaid sellele, et
seletuskirjas on 6eldud, et alles 2026.
a koostatakse pddevate asutuste
vajaduste kaardistamiseks ja
arendustdode médratlemiseks
detailanaliiiis. Vastuoluline on seega
viita, et seadus voib joustuda iildises
korras, sest ettevalmistuseks aega ei
ole vaja. Arenduste elluviimiseks on
samuti vaja aega ja arvatavasti ka
raha. Kui arendusvajadused on
madratlemata ja jadb mulje, et neid
alles hakatakse detailselt analiilisima,
ei saa ka anda hinnangut, et nende
moistmiseks ja seejdrel elluviimiseks
piisab  seaduse vastuvOtmise ja
Jjoustumise tildise tihtajaga
madratletavast ajast.

Arvestatud. Muudatuste

kohaselt joustub seadus
09.07.2027.

Politsei- ja
Piirivalveamet
Rahandusministeerium

ja Maksu- ja Tolliamet

Andmete kéttesaadavus ja rahastus:
Maksu- ja Tolliamet (edaspidi MTA)
on varasemalt olnud kaasatud
Kliimaministeeriumi aruteludesse,
mil oli skoobis ainult eFTI andmete
kasutamine jdrelevalve teostamiseks
veose ajal, mistdttu plaanis MTA
andmete  kasutamise  lahendada
jargmiselt:

a) ldbi Politsei- ja Piirivalveameti
APOLLO rakenduse andmetele
ligipaas. Samas  Politsei-  ja
Piirivalveameti APOLLO rakendus ei
pruugi tagada MTA-le kogu vajalikku
teavet.

b) Kliimaministeerium on eelnevatel
aruteludel lubanud, et
Kliimaministeerium arendab MISP2
platvormile péringuportaali. Samas
on eelndus (lk 7) jargmine viide: Igal
padeva asutuse andmekogul on
kohustuslikuna {iks liidestus eFTI
varavaga. eFTI véravad tagavad
paringute vahetamise. Igal pédeval
asutusel on ligipdds eFTI vérava
kaudu tehtavatele paringutele oma voi
ithise padeva asutuse kasutajaliidese
kaudu, mis on osa ametniku
toovahenditest. Eelnevast tuleneb, et
paringuportaali arenduskohustus on
eelnduga suunatud siiski asutustele
endile.

Selgitatud.
Kliimaministeerium
kohtus
Rahandusministeeriumi
ning Maksu- ja
Tolliametiga.




Kuigi Kliimaministeerium vastutab
eFTI vérava tehnilise arendamise ja
haldamise eest, peab iga padev asutus
looma oma infosiisteemis vdhemalt
ithe liidestuse védravaga. Samas on
eelndus (Ik 21) jargmine viide:
,, Tellitakse Kliimaministeeriumi
eestvedamisel 2026. aastal
detailanaliiiis, et kaardistada piddevate
asutuste konkreetsed vajadused ning
madratleda arendust66d, mis on
vajalikud nii péddevate asutuste
infostisteemides kui ka eFTI véravas.
eFTI virava loomise ja piddevate
asutuste infosiisteemide arenduskulud
on voimalik katta ELi
projektirahastusest iihe miljoni euro
ulatuses. Kliimaministeerium
koostods  Keskkonnaministeeriumi
Infotehnoloogiakeskusega on juba
alustanud eFTI vérava arendamisega
Euroopa  iihendamise  rahastuse
toetuse abil. eFTI vérava volitatud
tootlejaks on planeeritud méérata
Keskkonnaministeeriumi
Infotehnoloogiakeskus.

Seaduse rakendamine toob kaasa
eFTI vérava piisikulud - igal aastal
orienteerivalt 450 000 eurot. Piisikulu
sisaldab arendustoode kulu, teenuse
majutuskulusid, DevOps teenust,
sertifitseerimist,  turvatestimist  ja
muid silisteemi  t66s hoidmiseks
vajalikke tegevusi. Seetdttu tuleb
alates 2027. aastast sellest planeerida
Kliimaministeeriumi valitsemisala
eelarvesse lisaraha 450 000 euro
ulatuses.*.

Eelndust ei loe selgelt vilja, mis
asutus  arendusega  seotudkulud
kannab. Kui iga asutus siiski ise peaks
kulud kandma, vajab see MTA poolt
tdiendavat  analiitisi, millist IT-
arendust slisteemi  rakendamiseks
vaja ldheks ja kui palju IT-arendus
maksma ldheks. Selgitame, et MTA-I
ei ole rahalisi vahendeid eelndu
rakendamiseks planeeritud

eFTI andmete kasutamine: Eelndu
nieb ette eFTI andmete kasutamist ka

Kliimaministeerium
kohtus




riskianalliisis  ja  vajadusel ka
mitmesugustes jarelevalvelistes
tegevustes, kuid kehtivas seaduses
puudub selliseks andmete tootluseks
selge oiguslik alus.
Automatiseerimine: ~ MTA  liigub
protsesside automatiseerimise
suunas, kus  masintdodeldavad
andmed peavad vOimaldama
automaatset riskianaliiiisi. Hetkel ei
ole andmete automaatseks
masstootluseks ja talletamiseks MTA
infostisteemides tiielikku oGiguslikku
alust, kuigi eelndu loob selleks iildise
raamistiku ja eeldused. Seletuskirjas
mirgitakse, et masintdddeldavad
andmed  vOimaldavad  piddevatel
asutustel analiitisida ~ kaubaveo
mustreid, tuvastada korvalekaldeid ja
reageerida operatiivselt rikkumistele,
mis loob eeldused riskihindamiseks ja
andmepohiseks otsustamiseks. eFTI
viarav ise on vaid piringute
vahendamise keskkond, kus andmeid
(v.a metaandmed ja logid) ei séilitata.
Kui MTA peaks hakkama andmeid
automaatselt ~masin-masin  liidese
kaudu saama ja neid oma
andmekogudes tootlema, peab selleks
olema eraldiseisev Oiguslik alus, mida
taina MK S-is ei ole.

Ettepanek maksukorralduse seaduse
(MKS) muutmiseks autoveoseaduse
(AutoVS) muutmise eelndu raames.
Selleks, et tagada MTA-le Oiguslik
alus elektroonilise kaubaveoteabe
(eFTI) tohusaks kasutamiseks ja
andmepdhiseks  jérelevalveks  ja
riskianaliiiisiks, on MTA hinnangul
vajalik tdiendada maksukorralduse
seaduse § 59 1oikega 13.

Voimalik sOnastusettepanek:
,Maksuhalduril on oigus tdéodelda
maksuseaduste ja maksualase
teabevahetuse seaduse rikkumise ohu
hindamiseks, riskianaliiiisiks,
maksumenetluses toendina ja
rahvusvahelise ametiabi osutamiseks
andmeid, mis on talle teatavaks
saanud autoveoseaduse alusel voi

Rahandusministeeriumi
ning Maksu- ja
Tolliametiga. Uhise
kohtumise tulemusel
jatkatakse senise
lahenemisega ning
tehakse sellekohased
tdiendused AutoVS
eelndu kohase seaduse
§483 1g 6 alusel
vastuvoetavas maaruses.




tema valdusesse joudnud riikliku
jarelevalve teostamise kdigus.®.
Andmete tootlemiseks ja
sdilitamiseks ~ AutoVS  muutmise
eelnduga luuakse eFTI vidrav, mille
kaudu on MTA-I kui péadeval asutusel
Oigus pédseda juurde elektroonilisele
kaubaveoteabele.

Seletuskiri sdtestab, et kui asutus
soovib eFTI vérava kaudu saadud
andmeid oma andmekogudes
toodelda ja sdilitada, peab selleks
olema piisav siseriiklik diguslik alus.
Pakutud MKS-i muudatus loob
vajaliku aluse, lubades jirelevalve
kdigus (nt maanteekontrollis eFTI
viarava kaudu) saadud andmeid
kasutada ka maksumenetlustes ja
riskianaliiiisis.

MTA liigub protsesside
automatiseerimise suunas, kus
eesmark on  pirida  andmeid
masinloetaval kujul ja hinnata riske
automaatselt, kaasates ametniku vaid
riski tuvastamisel. Eelndu kohaselt
vOimaldavad masintoodeldavad
andmed analiiiisida kaubaveo
mustreid ja tuvastada korvalekaldeid,
mis loob eeldused andmepdhiseks
otsustamiseks. MKS-i tdiendamine
annab  selge volituse  selliseks
andmetootluseks véljaspool vahetut
jérelevalvetegevust.

Téana esitatakse transpordidokumente
MTA-le sageli dubleerivalt (nt
tollideklaratsiooni lisana vOi
aktsiisikaupade  kontrolliks).  Kui
MTA-I on digus jirelevalve kéigus
eFTI vidravast saadud andmeid
taaskasutada ja ristkasutada
maksuriskide hindamiseks, véiheneb
ettevotjate kohustus samu andmeid
korduvalt  esitada. See toetab
reaalajamajanduse  pohimdtteid  ja
andmete korduvkasutust.

Kaubaveod on sageli piiriiilesed.
Muudatus voimaldab MTA-I edastada
jarelevalve kéigus kogutud asjakohast
teavet teiste EL-i liikkmesriikide
maksuhalduritele ametiabi raames,




ilma et selleks peaks olema Eestis

algatatud eraldiseisev
maksumenetlus. See  parandab
oluliselt voimekust tuvastada

piiritileseid maksukohustusi  ja
ennetada pettusi.

Kokkuvottes aitaks MKS § 59
tdiendamine loikega 13 tagada, et
eFTI rakendamisega kaasnev
digitaliseerimine  ei piirdu  vaid
vaatamisdigusega, vaid voOimaldab
MTA-1 muuta jirelevalveprotsessid
automaatseks, andmepohiseks ja
efektiivseks, tuginedes seadusest
tulenevale andmetootlusdigusele.

Palume seaduse rakendamisega
kaasnevad kulud eelndus
pohjalikumalt lahti kirjutada,
millistest kulukomponentidest kulu
koosneb summade 15ikes ning lisada
kuluvajadused aastate 1dikes kogu
RES perioodi ulatuses 2027-2030.
Lisaks palume lisada seletuskirja
kulude osasse lause ,. Kulude katteks
taotleb Kliimaministeerium
vahendeid 2027. aasta riigi
eelarvestrateegia  ja  riigieelarve
menetlemise protsessis. Juhul kui
riigi eelarvestrateegia ja riigieelarve
menetlemise  kdigus  tdiendavaid
vahendeid ei eraldata, siis katab
Kliimaministeerium lisandunud
kohustused olemasoleva
valitsemisala eelarve piires.*.

Arvestatud — taiendatud
seletuskirja.

Eesti Statistikaamet

Eelndu § 483 1dige 5 kohaselt voib
Oigusaktidega ette ndha, et lisaks
piadevatele asutustele on eFTI
platvormidel kéttesaadavaks tehtud
kaubaveoteabele eFTI vérava kaudu
juurdepéds ka muudel asutustel nende
ilesannete tditmiseks. Seletuskirjas
on seda avatud, et eFTI viarava kaudu
saab luua riigisiseselt juurdepdidsu ka
muule  asjakohasele  kaubaveoga
seotud teabele, mis voib aidata kaasa
oluliste avalike iilesannete tditmisele
nagu riikliku statistika kogumine

Statistikaameti poolt. Kuigi
seletuskirjas on viidatud, et neid
asutusi _ei ole otstarbekas loetleda

Selgitatud.
Kliimaministeerium
kohtus Eesti
Statistikaametiga ning
ithise kohtumise
tulemusel jitkatakse
senise ldhenemisega.




AutoVSis, vaid teha vastav muudatus
eriseadustes, siis kahepoolse
kohtumise  tulemusena  joudsime
jareldusele, et antud juhul on siiski
piisav riikliku statistika seadusest
(edaspidi RStS) tulenev alus, kuivord
eFTI vérava kaudu SA ei teosta
paringuid, vaid see on vabatahtlikuks
andmete esitamise kohustuse tditmise
vOimaluseks.

Noustume, et see kisitlus on
kooskolas senise ldhenemisega, mille
kohaselt tavapdraselt RStS ei nde ette
iiksikute andmestike loetelude
sdtestamist, vaid annab Oiguslikud
alused andmete kiisimiseks
asjakohastest andmekogudest niiteks
\AY korraldusega kinnitatud
statistikatoode loetelusse kuuluvate
todde puhul. Vajadusel Sigusselguse
ja -kindluse huvides sitestatakse
andmetele  juurdepddsu  Oigused
valdkondlikes seadustes.

Kui eelndu eesmirk on vdimaldada
luua ettevotjatele kasutajasobralik
lahendus andmete esitamiseks, siis
SA on huvitatud osalemisest vastavas
tehnilises detailanaliitisis, et kokku
leppida eFTI platvormidel
kasutamiseks asjakohane edastatav
andmekoosseis ja tehniline lahendus,
mis vihendaks tulevikus
andmeesitaja koormust. See tdhendab
ka wvajalike ressursside ja nende
katmise voimaluste kindlaks tegemist
ning hindamist, kas saab kasutada
juba olemasolevaid arendusi voi tuleb
leida lisa-allikaid. Soovime olla selles
osas voimalikesse pilootprojektidesse
ja diskussioonidesse kindlasti
kaasatud.

Arvestatud — tdiendatud
seletuskirja.

Justiits-
Digiministeerium

ja

Eelndu § 1 p 2— konealuse punktiga
reguleeritakse ~ muu  hulgas ka
elektroonilise kaubaveoteabe
infosiisteemi  ja  selles andmete
tootlemist. Kuna infosiisteemis ei
toimu muud andmetodtlust  kui
logiandmete sdilitamine ning
tegemist ei ole andmekoguga, siis
vastutava tootleja termini kasutamine

Arvestatud — tdiendatud
eelndu ja seletuskirja.




vOib tuua kaasa oOigusselgusetust.
Lisaks sellele piisab, kui infosiisteemi
pidamise eest vastutab
Kliimaministeerium  ning  teised
asutused on selle infosilisteemi
kasutajad, kuna neile tuleneb
seadusest kohustus eFIT virava
kasutamiseks. Seega teeme
ettepanecku  sOnastada  ldige 4
jargmiselt:

»(4)eFTIvéravat haldab ja arendab

Kliimaministeerium.”
Kavandatav volitusnorm § 483 10ikes | Arvestatud — tdiendatud
6—  kunaeFTIvidrav ei  ole | eelndu ja seletuskirja.

andmekogu ning selles ei toodelda
isikuandmeid, siis puudub vajadus nii

iiksikasjaliku volitusnormi
kehtestamiseks. WVolitusnormi alusel
antavas maaruses on vOimalik

kindlaks méiérata ka asutus, kes pakub
Kliimaministeeriumile tehnilist tuge
(ntKemlIT).  Teeme  ettepaneku
sonastada volitusnorm jérgmiselt:

»(6) eFTI vérava haldamise korra ja
kasutamise tingimused, nduded eFTI
platvormidele, eFTI platvormide ja
eFTI virava andmevahetuse
iiksikasjalikud nduded, ettevotjate
poolt elektroonilise kaubaveoteabe
kittesaadavaks tegemise tingimused
ning eFTI platvormide
vastavushindamisasutusele esitatavad
nduded ja vajaduse korral
vastavushindamise korralduslikud
nduded kehtestab valdkonna eest
vastutav minister mairusega, ldhtudes
asjakohasel juhul Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maéérusest
(EL) nr 2020/1056.”

Palume seletuskirjas avada, kuidas
liidestuvad eFTI véravaga pédevate
asutuste infostlisteemid. Seletuskirjas
on mainitud Politsei- ja
Piirivalveameti  siisteemi  Apollo.
Seletuskirjas on mairgitud, et eFTI
vérav ei ole andmekogu avaliku teabe
seaduse tdhenduses. Kas Eestis
liildestuva padeva asutuse

Arvestatud — taiendatud
seletuskirja.




(jarelevalveasutuse) slisteemidega
toimub andmevahetus x-tee
vahendusel?

Kui pddeva asutuse eFTI viravaga
liidestumisega kaasnevad
arenduskulud, siis palume ka need
kulud seletuskirjas vilja tuua.

Kuna eFTI raamistik toetab asutuste-,
ettevotete- ja piiriiilest
andmevahetust, on oluline tagada
eFTI platvormide koostalitusvoime
ka vastavate andmeruumidega (nt
logistika voi liikuvus). Seetdttu tuleks
eFTI lahenduste arendamisel
arvestada nii  Euroopa tasandi
Common European Data Spaces
arhitektuursete pOhimdtete ja
tehnilise koostalitusvdoimega kui ka
Eesti riiklike andmeruumide
referentsmudelitega.

Arvesse voetud.

Muudatuste mdju — seletuskirjas
margitakse, et eelnduga rakendatav
Euroopa  Liidu  méédrus  loob
vOimaluse asjaomastel ettevotjatel ja

padevatel asutustel vahetada
kaubaveoga seotud teavet
elektroonilisel kujul, kuid
paberkandjatel dokumentide

kasutamisest loobuma ettevotteid ei
kohustata. Lisaks viidetakse, et
hoolimata uuele slisteemile
iileminekust  tulenevast  ajutisest
halduskoormuse kasvust transpordi-
ja  logistikasektori  ettevotjatele,
viahendab muudatus edaspidi
markimisvaarselt ettevotjate
t60joukulu, millest eelkdige vdidavad
VKE-d. Kokkuhoid ulatuvat Euroopa
Komisjoni hinnangul miljardi euroni
aastas, kuigi pole lisatud, kui suure
ettevotjatest liitujate arvuga seejuures
arvestati. UNECE 2021. a hinnang
toob esile digiteerimisest tuleneva 20-
minutilise ja 13-eurose haldus- ja
tegevuskulude voimaliku kokkuhoiu
tihe saadetise kohta. Milline voiks aga
nendest andmetest ldhtuvalt olla
muudatuse tegelik rahaline moju
Eesti ettevotjatele voi kui palju
selliseid ettevotjaid iildse oleks, on

Arvestatud - tdiendatud
seletuskirja. Moju
késitlust on tipsustatud
asjakohases ulatuses.
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seletuskirjas jadnud markimata, kuigi
ollakse veendunud, et Euroopa Liidu
madrus ja eelndukohane seadus
vidhendavad kokkuvdttes
halduskoormust.

Uue siisteemi rakendamisel saab
ilmselt médravaks nii ettevotjate huvi
kui ka suutlikkus teha esialgseid
investeeringuid, milleks seletuskirja
pohjal on  eelkdige  tOdtajate
koolitamine ja IT silisteemide ja
tooprotsesside  kohandamine. See
soltub aga omakorda eeldatavast
tulevasest kasust ettevotjate jaoks.
Seega vajab seletuskiri tidiendamist
nii Eesti ettevotjate investeeringukulu
voimaliku suuruse kohta hinnangu
andmisel, aga ka osas, mis puudutab
voimalikku  riigipoolset  tulevast
toetust ettevotjatele vajalike
investeeringute tegemiseks.
Seletuskiri ~ viitab  iiksnes iihele
varasemale, 2022. a toetusmeetmele.

Juhime ka tdhelepanu, et soltumata
uue siisteemiga liitujate  arvust
kaasnevad piisikulud riigile, mis iga-
aastase IT-kuluna nduab ligikaudu
pool miljonit eurot. Seetottu tuleks
kaaluda néiteks teavituskampaania
korraldamist, et mdjutada voimalikult
suurt arvu ettevotjaid  loodava
siisteemiga siiski liituma.
Seletuskirjas tuleks analiilisida ka
ebasoovitava moju riske, néiteks,
milliseks  kujuneb edaspidi kahe
paralleelse  ehk  digitaalselt ja
paberkandjatel esitatavate andmete
vastuvotu  vOimekuse  tagamine
riigile.

ELEA, Autoettevotete
Liit, ERAA ja Prolog

Tuginedes Voladigusseadusele,
Asjadigusseadusele ja
Autoveoseadusele teeme ettepancku
eFTI maiidruse rakendamisel seoses
Autoveoseaduse plaanitava
muudatusega kirjutada
muudatusettepanekusse sisse erand
siseriiklikele vedudele lihtsustatud
andmekoosseisuga  saatedokumendi

Mitte arvestatud.
Esitatud ettepanek
puudutab siseriiklike
vedude saatedokumendi
andmekoosseisu
voimaliku lihtsustamise
sisulist reguleerimist.
Kiéesoleva eelndou
eesmirk ei ole muuta

11




(andmekogumi) kasutamise
voimaldamiseks 1dbi eFTI virava,
arvestades, et siseriiklike vedude
kajastamisel =~ kasutatakse =~ samu
andmestandardeid. Kuna  eFTI
médrusega kehtestatavad
andmekoosseisud koostatakse
eelkdige piiriiilest transporti silmas
pidades ja vdivad tulevikus kujuneda
vidga mahukateks ning siseriiklikel

vedudel vOib nende andmete
infosiisteemides kajastamine
suurendada  oluliselt osapoolte
administratiivkoormust ~ juhul, kui
teatud andmeviljad tehakse
kohustuslikuks, siis arvestades
teoreetilisi vOimalusi eFTI 10plike

rakendusaktide osas voiks lihtsustuse
seaduses ette ndha. Erandi lubamine
oleks pohjendatud, sest:
« VOS vdimaldab
toendamist

+ AOS ei ndua detailset dokumenti

paindlikku

* Autoveoseaduse eesmirgid on
saavutatavad ka lihtsustatud
andmetega.

siseriiklike vedude
dokumenteerimise
sisulisi ndudeid ega
kehtestada eri
veoliikidele eraldi
andmekoosseise, vaid
reguleeritakse iiksnes
eFTI mairuse
rakendamiseks vajalikku
raamistikku. eFTI
madruse iilevotmisega ei
kaasne uusi sisulisi
kohustusi andmete
koosseisu osas.
Ettepanek eeldab eraldi
ja laiemat arutelu
siseriiklike vedude
andmekoosseisu
voimaliku lihtsustamise
ning selle mojude iile.
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